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 由利本荘市の交通現況 

２-１.由利本荘市の概要 

２-１-１.概況 

 

 

 

出典：由利本荘市の統計，平成 27 年度版 
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２-１-２.人口構造 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国勢調査 

図 2 由利本荘市の人口の推移 

76,001

109,672

95,428 95,748 96,589 95,489 94,410 92,843
89,555

85,229
79,927

13,052

18,495

22,271

24,490 24,860 24,994
26,260

27,805

28,564 28,648

28349

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

35,000

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

大正9年昭和25年昭和45年昭和55年昭和60年平成2年 平成7年平成12年平成17年平成22年平成27年

（世帯数）（人）

 図 1 に秋田県の人口減少率

（昭和 60 年から平成 27 年）を

整理した。県内のほとんどの市

町村で人口減少傾向にある。由

利本荘市は、県内では比較的人

口減少率は低く約 17％程度であ

る。 

 しかし、図 2 に示すように昭

和 60年以降は着実に人口が減少

しており、昭和 60 年と平成 27

年の人口の差は 1 万 5 千人程度

であり、年々、減少傾向は強

まっている。 

 なお、秋田市、潟上市、大潟

村の人口減少率は 5％未満で、

人口はほぼ横ばいである。小坂

町、上小阿仁村、藤里町は昭和

60 年時点で人口 1 万人以下の町

村であるが、人口減少率は 40％

を超える結果となった。 

図 1 秋田県の昭和 60 年と平成 27 年の人口の減少率 
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 日本の高齢化率は上昇傾向にあり、都道府県別に見た高齢化率において、秋田県は最も高い数

値となっている。（平成 27 年度版高齢社会白書，内閣府） 

由利本荘市においても、平成 27 年の高齢化率は 3 割を超えており、将来的にも上昇すること

が予想されている。 

 

出典：平成 27 年は「国勢調査」、平成 52 年は「日本の地域別将来推計人口（平成 25 年 3月推計）」 

図 3 高齢化率 

 

 由利本荘市人口ビジョンより、本市の将来人口推計は図 4 のように整理されている。人口は将

来的に減少する推計結果となっている。 

 

 

出典：由利本荘市人口ビジョン_H27.11 

図 4 由利本荘市の人口推移と将来人口推計 
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２-１-３.産業構造 

 図 5 に産業別人口の経年変化を整理した。第一次産業人口については、昭和 60 年以降減少し

ているが、平成 12 年以降はほぼ横ばいとなっている。 

 第二次産業人口は、昭和 60 年から平成 2 年まで増加し、それ以降は減少している。減少幅も

大きく、昭和 60 年より平成 27 年の方が少ない結果となった。 

 第三次産業人口については、昭和 60 年以降増加していたが、平成 22 年以降は減少する結果と

なった。しかし、産業別人口比率においては、一貫して増加している。 

 

出典：国勢調査 

図 5 産業別人口 

 

出典：国勢調査 

図 6 産業別人口の構成比率  
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２-１-４.保有車両数の推移 

 保有車両数は、昭和 60 年と比較すると増加しており、最近では 6 万 5 千台程度となってい

る。なお、由利本荘市の世帯数は 28,349 世帯（国勢調査，H27）であり、平成 27 年の保有車両

総数を世帯数で割ると 2.30 台／世帯となる。よって、ほとんどの世帯でセカンドカーを保有し

ていると予想される。 

 また、平成 29 年の軽自動車保有台数は 31,674 台であり、保有車両の約 50％が軽自動車と

なっている。 

 

 

出典：秋田運輸支局 

図 7 由利本荘市の保有車両数 

 

 

出典：秋田運輸支局 

図 8 保有車両数における軽自動車の割合 
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２-１-５.気象 

 

 

出典：気象統計情報_気象庁 

            図 9 年平均気温 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：気象統計情報_気象庁 

図 10 積雪深の経年変化  
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 図 9 に各地区の昭和

60 年と平成 29 年の平

均気温を整理した。日

本海側の本荘の方が、

山側の矢島と比較し

て、気温は高い傾向に

ある。 

 また、図10の最大積

雪深についても、本荘

は平均で 46cm 程度に

対して、矢島は平均

109cm と 2 倍以上の積

雪深となる。 
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２-２.都市計画道路の整備状況 

２-２-１.都市計画道路の整備状況 

 以下に、秋田県の都市計画道路の改良（整備）率を整理した表を示す。由利本荘市の都市計画

道路は約 6 割の整備率であり、他の地域と比較しても整備率は高くない状況である。 

 

 

出典：平成 29 年 秋田県の都市計画，p.57 
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 由利本荘市の都市計画道路は、整備済み率と概成済み率を足した値で、50％未満の路線が 6 路

線、0％（未着手）の路線が 7 路線ある。また、全路線で都市計画決定から 20 年以上経過して

いる状況である。 

 

【凡例の説明】 

整 備 済 み：都市計画道路の計画幅員で整備済みの区間 

事 業 中：都市計画道路の計画幅員にするために事業（施工）中の区間 

概 成 済 み：都市計画道路と同等の機能を有している区間 

未着手・供用中：都市計画道路と同等の機能は有していないが現況道路は供用中の区間 

未着手・未供用：都市計画道路の計画路線で現況に道路がない区間 

 

図 11 都市計画道路の整備状況 
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【凡例】整備概成済み率 

：100%       ：50%未満           ：0% 

表 1 都市計画道路の整備状況（平成 29 年 3 月末時点） 

整 備 済 概 成 済

H12 . 1 2 . 1 9 ( H  8 . 1 2 . 1 3 ) 本 荘 高 速 線 L = 2 1 , 6 2 0 m W = 2 3 . 5 m 2 1 , 6 2 0 m 1 0 0 . 0 % 0 . 0 % 1 0 0 . 0 %

H 1 1 .  5 . 1 8 ( H 1 1 .  5 . 1 8 ) 本 荘 南 高 速 線 L = 1 0 , 5 8 0 m W = 2 3 . 5 m 1 0 , 5 8 0 m 1 0 0 . 0 % 0 . 0 % 1 0 0 . 0 %

H  2 .  3 . 1 6 ( S 3 4 .  3 . 2 4 ) 秋 田 本 荘 線 L = 5 , 2 4 0 m W = 1 8 m , 2 2 m 0 m 5 , 2 4 0 m 0 . 0 % 1 0 0 . 0 % 1 0 0 . 0 %

H  2 .  3 . 1 6 ( S 4 6 .  8 . 1 4 ) 水 林 二 十 六 木 線 L = 4 , 3 6 0 m W = 2 5 . 0 m 0 m 0 . 0 % 0 . 0 % 0 . 0 %

H 1 2 . 1 2 . 1 9 ( S 5 6 .  8 . 2 5 ) 大 内 本 荘 線 L = 8 , 6 6 0 m W = 2 2 . 0 m 3 , 7 0 0 m 4 , 2 9 0 m 4 2 . 7 % 4 9 . 5 % 9 2 . 3 %

H  8 . 1 2 .  3 ( S 2 5 .  5 . 2 0 ) 停 車 場 栄 町 線 L = 1 , 9 2 0 m W = 1 8 m , 2 7 m 7 5 0 m 3 9 . 1 % 0 . 0 % 3 9 . 1 %

H  2 .  3 . 1 6 ( S 4 8 .  8 . 1 4 ) 砂 子 下 田 尻 線 L = 2 , 1 5 0 m W = 1 6 m , 3 0 m 0 m 0 . 0 % 0 . 0 % 0 . 0 %

H  2 .  3 . 1 6 ( S 3 4 .  3 . 2 4 ) 本 荘 横 手 線 L = 4 , 6 5 0 m W = 2 5 . 0 m 1 , 0 7 0 m 2 3 . 0 % 0 . 0 % 2 3 . 0 %

H  2 .  3 . 1 6 ( S 4 6 .  8 . 1 4 ) 新 山 線 L = 2 , 7 8 0 m W = 1 6 . 0 m 3 0 2 m 1 0 . 9 % 0 . 0 % 1 0 . 9 %

H  6 .  3 .  8 ( S 4 6 .  8 . 1 4 ) 田 尻 環 状 線 L = 3 , 8 3 0 m W = 1 6 . 0 m 2 , 4 8 4 m 6 4 . 9 % 0 . 0 % 6 4 . 9 %

H  2 .  3 . 1 6 ( S 4 6 .  8 . 1 4 ) 駅 東 中 央 環 状 線 L = 4 , 3 0 0 m W = 1 6 m , 2 2 m , 2 5 m 2 , 2 0 3 m 5 1 . 2 % 0 . 0 % 5 1 . 2 %

H  8 . 1 2 .  3 ( S 3 4 .  3 . 2 4 ) 由 利 橋 通 線 L = 1 , 2 3 0 m W = 1 8 . 0 m 1 , 1 1 8 m 9 0 . 9 % 0 . 0 % 9 0 . 9 %

S 5 6 .  8 . 2 5 ( S 4 6 .  8 . 1 4 ) 臨 港 線 L = 1 , 0 3 0 m W = 1 6 . 0 m 0 m 0 . 0 % 0 . 0 % 0 . 0 %

S 4 6 .  8 . 1 4 ( S 4 6 .  8 . 1 4 ) 北 裏 地 線 L = 6 9 0 m W = 1 6 . 0 m 0 m 0 . 0 % 0 . 0 % 0 . 0 %

S 5 7 .  7 . 2 1 ( S 3 4 .  3 . 2 4 ) 由 利 中 央 線 L = 2 , 1 4 0 m W = 1 2 m , 1 6 m , 2 2 m 1 , 9 1 0 m 2 3 0 m 8 9 . 3 % 1 0 . 7 % 1 0 0 . 0 %

H  6 .  3 .  8 ( S 3 4 .  3 . 2 4 ) 石 脇 通 線 L = 1 , 8 0 0 m W = 1 2 . 0 m 4 3 0 m 5 4 0 m 2 3 . 9 % 3 0 . 0 % 5 3 . 9 %

H  2 .  3 . 1 2 ( S 3 4 .  3 . 2 4 ) 千 刈 線 L = 8 1 0 m W = 1 2 . 0 m 4 6 5 m 5 7 . 4 % 0 . 0 % 5 7 . 4 %

H  2 .  3 . 1 6 ( S 2 5 .  5 . 2 0 ) 大 町 銀 座 通 線 L = 1 , 5 3 0 m W = 1 2 m , 1 6 m 5 5 9 m 3 4 6 m 3 6 . 5 % 2 2 . 6 % 5 9 . 2 %

H  2 .  3 . 1 2 ( S 3 4 .  3 . 2 4 ) 小 園 線 L = 5 4 0 m W = 1 1 . 0 m 5 4 0 m 1 0 0 . 0 % 0 . 0 % 1 0 0 . 0 %

H  2 .  3 . 1 6 ( H  2 .  3 . 1 6 ) 石 の 花 竜 巻 線 L = 5 4 0 m W = 1 6 . 0 m 0 m 0 . 0 % 0 . 0 % 0 . 0 %

H  2 .  3 . 1 6 ( H  2 .  3 . 1 6 ) 砂 子 下 陣 場 岱 線 L = 1 , 0 8 0 m W = 1 6 . 0 m 0 m 0 . 0 % 0 . 0 % 0 . 0 %

H 2 8 .  5 . 1 9 ( H  2 .  3 . 1 6 ) 停 車 場 東 口 線 L = 5 6 0 m W = 1 6 . 0 m 2 3 0 m 4 1 . 1 % 0 . 0 % 4 1 . 1 %

H  2 .  3 . 1 6 ( H  2 .  3 . 1 6 ) 梵 天 線 L = 1 , 4 3 0 m W = 1 6 . 0 m 7 0 m 4 . 9 % 0 . 0 % 4 . 9 %

H  6 .  3 .  8 ( H  2 .  3 . 1 6 ) 千 刈 薬 師 堂 線 L = 1 , 2 8 0 m W = 1 6 . 0 m 4 4 8 m 3 5 . 0 % 0 . 0 % 3 5 . 0 %

H  1 .  3 . 1 5 ( H  1 .  3 . 1 5 ) 駅 前 横 丁 線 L = 9 0 m W = 9 . 0 m 9 0 m 1 0 0 . 0 % 0 . 0 % 1 0 0 . 0 %

H  1 .  3 . 1 5 ( H  1 .  3 . 1 5 ) 笹 道 線 L = 8 0 0 m W = 6 . 0 m 8 0 0 m 1 0 0 . 0 % 0 . 0 % 1 0 0 . 0 %

H  1 .  3 . 1 5 ( H  1 .  3 . 1 5 ) 御 門 線 L = 1 8 0 m W = 6 . 0 m 1 8 0 m 1 0 0 . 0 % 0 . 0 % 1 0 0 . 0 %

H 2 8 .  5 . 1 9 ( H 2 8 .  5 . 1 9 ) 東 西 自 由 通 路 線 L = 5 5 m W = 4 . 0 m 0 m 0 . 0 % 0 . 0 % 0 . 0 %

２ 路 線 3 2 , 2 0 0 m 0 m 1 0 0 . 0 % 0 . 0 % 1 0 0 . 0 %

２ ２ 路 線 1 6 , 2 7 9 m 1 0 , 6 4 6 m 3 1 . 0 % 2 0 . 3 % 5 1 . 2 %

３ 路 線 1 , 0 7 0 m 0 m 1 0 0 . 0 % 0 . 0 % 1 0 0 . 0 %

１ 路 線 0 m 0 m 0 . 0 % 0 . 0 % 0 . 0 %

２ ８ 路 線 4 9 , 5 4 9 m 1 0 , 6 4 6 m 5 7 . 7 % 1 2 . 4 % 7 0 . 1 %

出 典 ： 由 利 本 荘 市 資 料

※ 1 最 終 決 定 年 月 日 （ 当 初 決 定 年 月 日 ）

L = 3 2 , 2 0 0 m

幹 線 街 路 計 L = 5 2 , 5 5 0 m

区 画 街 路 計 L = 1 , 0 7 0 m

合 計 L = 8 5 , 8 7 5 m

特 殊 街 路 計 L = 5 5 m

3 ･ 4 ･ 2 1

3 ･ 4 ･ 2 2

7 ･ 6 ･ 1

7 ･ 7 ･ 2

7 ･ 7 ･ 3

自 動 車 専 用 道 路 計

3 ･ 5 ･ 1 5

3 ･ 4 ･ 1 6

3 ･ 6 ･ 1 7

3 ･ 4 ･ 1 8

3 ･ 4 ･ 1 9

3 ･ 4 ･ 2 0

8 ･ 7 ･ 1

3 ･ 3 ･ 9

3 ･ 4 ･ 1 0

3 ･ 4 ･ 1 1

3 ･ 4 ･ 1 2

3 ･ 5 ･ 1 3

3 ･ 5 ･ 1 4

3 ･ 3 ･ 3

3 ･ 4 ･ 4

3 ･ 2 ･ 5

3 ･ 3 ･ 6

3 ･ 4 ･ 7

3 ･ 4 ･ 8

整 備 +概 成  率
計 画

1 ･ 3 ･ 1

1 ･ 3 ･ 2

3 ･ 3 ･ 1

3 ･ 3 ･ 2

決 　  定

年 月 日 ※ 1
街 路 番 号

都 市 施 設

名 　 　   称

進 捗 状 況
整 備 率 概 成 率
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２-２-２.秋田県の街路事業費及び本市の土木費の整理 

 秋田県の街路事業費は、図 12 に示すように平成の初期と比較すると非常に少ない費用となっ

ている。 

 しかし、由利本荘市の土木費については平成 25 年度以降、微増傾向にある。 

 

 

出典：秋田県の都市計画_H29.10 

図 12 秋田県の街路事業費の推移 

 

 

出典：由利本荘市予算概要 

図 13 本市の土木費の推移 
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２-３.都市交通の現状 

２-３-１.一方通行の状況 

 中心部では、一方通行の規制が散見される現状となっているが、由利橋通線の改良などにより

一方通行の規制箇所は減ってきている。 

 また、現在規制されている箇所は閑静な住宅街であり、その周辺においては一方通行区間を迂

回できる道路網が整備されている。 

 

 

 

図 14 中心部の一方通行規制 
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２-３-２.都市計画道路周辺の歩道の設置状況 

 昭和 60 年と比較すると、徐々に歩道は整備されつつあるが、市街地中心部においても、歩道

がない区間が散見され、ネットワークとして機能していない区域も存在する。 

 石脇通線沿については、通学路や歩行者の安全確保のために車道とは分離して別途自転車・歩

行者道を暫定的に整備している。 

 

 

図 15 歩道の設置状況 

 

  



第２章 由利本荘市の交通現況 

２-１３ 

２-３-３.バスの走行区間と運行本数 

 市街地中心部で、路線の本数が多くなっている。バス路線は市の中心部を巡回するバスと、郊

外部に行くバスがある。 

 

 

出典：由利本荘市公共交通情報サイト 

図 16 バスの運行台数 
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２-４.由利本荘市の道路ネットワーク 

 総合計画に挙げられている「日本海国土軸の形成」の道路ネットワークについては、日本海東

北自動車道及び国道 7 号の整備により由利本荘市内については整備されつつある。そのため、近

隣の秋田市やにかほ市などへの移動は比較的容易となった。 

 また、都市機能集積拠点である本荘と、各地区をつなぐ機能連携軸により、一体感のあるまち

づくりの実現を目指すことを総合計画で整理している。国道 105 号、107 号、108 号などの幹線

道路を軸に、各地区の観光資源及び居住地区等へのアクセス向上や運輸機能の確保を図り、由利

本荘市が一体的に発展できる道路ネットワークの維持が望まれる。 

 

 

出典：道路交通センサス（H22）,由利本荘市総合計画（H27） 

図 17 道路ネットワークと総合計画  
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２-５.交通実態調査 

２-５-１.交通量調査 

（１）交通量調査の実施 

交通実態調査の結果として得られる自動車 OD 交通量の精度を検証するため、由利本荘市

内において実交通量の観測を行った。 

調査箇所はスクリーンライン及び本荘都市計画区域断面として次頁に示す 12 箇所とした。 

 

▼調査項目 

調査項目 調査箇所数 

①交差点交通量調査 ５箇所 

②断面交通量調査 ７箇所 

合計 １２箇所 

 

○調査日時 

【地点№１～１１】平成 27 年 10 月 27 日（火） 7:00～19:00（12 時間観測） 

 

【地点№１２】    平成 27 年 11 月 5 日（木） 6:00～22:00（16 時間観測） 
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○調査対象箇所 

下図に示す調査対象箇所 12 箇所の自動車交通量を調査した。 

 

▼調査対象箇所 
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地点７：子吉駅付近断面（国道１０８号） 

3646 
（6.1％） 

3843 
（5.4％） ②至湯沢市 

①至由利本荘市役所 

4046 
（10.1％） 

4327 
（9.7％） 

地点 11：深沢公民館付近断面（国道７号） 

②至由利本荘市役所 

①至秋田市 

8510 
（4.2％） 

8833 
（3.8％） 

地点３：飛鳥大橋断面（国道１０５号） 

②至由利本荘市役所 

①至大内ＪＣＴ 

6271 
（6.6％） 

6459 
（6.7％） 

地点６：新二十六木橋断面（国道１０７号） 

②至本荘ＩＣ 

①至由利本荘市役所 

5707 
（3.4％） 

5999 
（2.7％） 

地点４：高架下断面（国道１０５号） 

②至赤沼町 
交差点 

①至一番堰 
交差点 

7392 
（5.6％） 

7155 
（6.6％） 

地点５：高架上断面（国道１０５号） 

②至由利本荘 
市役所 

①至本荘 
ＩＣ 

地点９：大内ＩＣ前交差点（国道１０５号） 

2543 
（10.1％） 

1295 
（14.7％） 

1248 
（5.3％） 

1281 
（14.9％） 

4193 
（8.8％） 

2912 
（6.1％） 

1306 
（6.2％） 

2925 
（6.2％） 

4231 
（6.2％） 

①至大内ＪＣＴ 

②
至
大
仙
市 

③
至
由
利
本
荘
市
役
所 

地点 12：志村歯科医院前 

214 
（0.9％） 

235 
（3.8％） 

297 
（0.3％） 

746 
（1.6％） 

380 
（2.4％） 

235 
（2.1％） 

35 
（2.9％） 

110 
（2.7％） 333 

（0.9％） 

1960 
（1.2％） 

1402 
（1.0％） 

225 
（2.7％） 

60 
（3.3％） 

1469 
（1.8％） 

1751 
（1.7％） 

222 
（0.9％） 

③至本田仲町 

①至羽後本荘駅 

②
至
国
道
１
０
５
号 

④
至
由
利
本
荘
市
役
所 地点１：水林交差点（国道７号、国道１０５号） 

3873 
（6.8％） 

1193 
（13.6％） 

5066 
（8.4％） 

8290 
（6.9％） 

5104 
（7.0％） 

3186 
（6.7％） 5223 

（7.5％） 

6765 
（8.4％） 

1542 
（11.3％） 

②至にかほ市 

①至秋田市 

②
至
由
利
本
荘
市
役
所 

地点 10：子吉川付近断面（国道７号） 

5995 
（8.3％） 

6166 
（8.3％） ②至にかほ市 

①至由利本荘市役所 

地点２：石脇新町交差点 

626 
（2.4％） 

1072 
（2.3％） 

2887 
（2.4％） 

4585 
（2.4％） 

1191 
（2.4％） 

144 
（4.2％） 

363 
（2.8％） 

68.4 
（1.8％） 9.2 

（2.2％） 

3704 
（4.2％） 

2756 
（4.4％） 

856 
（3.6％） 

312 
（1.9％） 

2893 
（5.3％） 

5615 
（3.7％） 

2410 
（2.1％） 

③至由利本荘市役所 

①至本荘郷土資料館 

②
至
国
道
１
０
５
号 

④
至
国
道
７
号 

地点８：本荘ＩＣ前交差点（国道１０７号） 

4701 
（8.1％） 

1744 
（22.3％） 

6445 
（12.0％） 

7519 
（6.8％） 

2532 
（5.8％） 

4987 
（7.3％） 2461 

（6.5％） 

4375 
（13.2％） 

1734 
（23.4％） 

③横手市 

①至由利本荘市役所 

②
至
本
荘
Ｉ
Ｃ 

（２）交通量調査の結果 
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２-５-２.交通行動アンケート 

（１）交通行動アンケートの概要と回収率 

 由利本荘市内の交通実態を把握するため交通行動アンケートを実施した。アンケートでは平日

及び休日の移動目的（出勤、通学、帰宅、私用など）や移動手段（自動車や徒歩など）、移動回

数を調査した。 

 また、由利本荘市内の道路に関する課題を整理するために、道路整備に関する意見も合わせて

調査した。 

 

調 査 期 間  平成 27 年 10 月 15 日~平成 27 年 11 月 16 日 

O D 調 査 対 象 日 
【平日】平成 27 年 10 月 22 日（木） 

【休日】平成 27 年 10 月 25 日（日） 

配 布 数  8,000 票 

回 収 率  53％ 

 

 

  



第２章 由利本荘市の交通現況 

２-１９ 

（２）ＯＤ調査 

交通実態調査において、調査日における回答者の交通行動を調査し、OD 表として整理した結

果、平日が 8,106 人トリップ／日、休日が 6,485 人トリップ／日であった。 

地域間での移動傾向として、本荘地区内の移動が多く、全体の 3～4 割を占めている。また、

本荘地区を中心として隣接する秋田市への移動も見受けられた。その他は、由利本荘市の近隣の

にかほ市や横手市などへの移動があった。 

 

 

 

 

▼地域間ＯＤ（平日） ▼地域間ＯＤ（休日） 
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移動の目的別（出勤、帰宅、業務、登校、買物、通院、遊び、観光、食事）の OD 図を整理し

た。 

 

▼目的別ＯＤ【出勤】（平日） ▼目的別ＯＤ【出勤】（休日） 

  
 

▼目的別ＯＤ【帰宅】（平日） ▼目的別ＯＤ【帰宅】（休日） 
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▼目的別ＯＤ【業務】（平日） ▼目的別ＯＤ【業務】（休日） 

  
 

▼目的別ＯＤ【登校】（平日） ▼目的別ＯＤ【登校】（休日） 
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▼目的別ＯＤ【買物】（平日） ▼目的別ＯＤ【買物】（休日） 

  
 

▼目的別ＯＤ【通院】（平日） ▼目的別ＯＤ【通院】（休日） 
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▼目的別ＯＤ【遊び】（平日） ▼目的別ＯＤ【遊び】（休日） 

  
 

▼目的別ＯＤ【観光】（平日） ▼目的別ＯＤ【観光】（休日） 
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▼目的別ＯＤ【食事】（平日） ▼目的別ＯＤ【食事】（休日） 

  
 

 

 

  

岩城

本荘

矢島

東由利

鳥海

大内

由利

西目

（市外）
秋田市

平日

（人トリップ/日）
※由利本荘市地域内々交通については全て表示

（市外）
その他

42

2

1

2

1

2

0

2

岩城

本荘

矢島

東由利

鳥海

大内

由利

西目

（市外）
秋田市

休日

（人トリップ/日）
※由利本荘市地域内々交通については全て表示

（市外）
その他

46

0

0

5

0

1

0

1

※地域間交通量については10人トリップ以上を表示

10～ 20人トリップ/日

21～ 40人トリップ/日

41～ 60人トリップ/日

61人トリップ/日以上
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（３）道路整備に関する意見 

 交通実態調査における道路の整備に関する意見について、以下に調査内容を示す。 

 

※赤字は記入例  
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以下に道路整備に関する調査結果を示す。国道 105 号（東西）や子吉川以北において、道路整

備のニーズが高い結果となった。 
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以下に路線・エリア別で整備要望の選択理由をまとめた結果を示す。①～⑤の国道においては

渋滞しているという理由が多く、それ以外のエリアにおいては「道幅がせまい」や「新しく道路

がほしい」という理由が多い。 

 

図 18 本荘市街地部の道路の整備が必要な理由の割合（主な路線・エリア別） 

 

 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別

全体

小計

Ｎ=346

【①国道7号】

（回答数）

427

74

501

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別

全体

小計

Ｎ=96

【②国道105号(南北)】

（回答数）

105

21

126

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別

全体

小計

Ｎ=401

【③国道105号(東西)】

（回答数）

441

125

566

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別

全体

小計

Ｎ=141

【④国道107号】

（回答数）

170

27

197

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別

全体

小計

Ｎ=119

【⑤国道108号】

（回答数）

134

45

179

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別

全体

小計

Ｎ=1045

【⑥子吉川以北】

（回答数）

1610

213

1823

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別

全体

小計

Ｎ=515

【⑦国道105号以北】

（回答数）

620

116

736

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別

全体

小計

Ｎ=531

【⑧国道105号以南】

（回答数）

701

121

822

渋滞している 交通事故が多い・危険 道幅がせまい 歩道がせまい、整備されていない 車線数が少ない 新しく道路がほしい その他
 

▼本荘市街地部の道路の整備が必要な理由の割合（主な路線・エリア別） 

渋滞している 車線数が少ない 交通事故が多い・危険 

渋滞している 車線数が少ない 渋滞している 

道幅がせまい 

道幅がせまい 新しく道路がほしい 道幅がせまい 新しく道路がほしい 
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２-５-３.主要渋滞個所と道路の整備状況 

 「秋田県の「主要渋滞箇所」の公表について（平成 25 年 1 月 24 日）」においては、国道

105 号が主要渋滞区間に指定されている。また、都市計画道路「本荘横手線」にも位置付けられ

ている国道 105 号は一部整備済みであるが、「未着手・供用中」の区間が残っている状況であ

る。 

 

 

 

【凡例の説明】 

整 備 済 み：都市計画道路の計画幅員で整備済みの区間 

事 業 中：都市計画道路の計画幅員にするために事業（施工）中の区間 

概 成 済 み：都市計画道路と同等の機能を有している区間 

未着手・供用中：都市計画道路と同等の機能は有していないが現況道路は供用中の区間 

未着手・未供用：都市計画道路の計画路線で現況に道路がない区間 

 

 

図 19 都市計画道路の整備状況 
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２-５-４.道路整備の必要箇所についての意見 

 交通実態調査では、石脇地区の市道に対する意見が最も多い結果であった。次いで水林交差点

付近、子吉郵便局付近についても意見が多かった。 
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 石脇地区に多くの意見が集まった理由として、現況の道路は大型車両が通行する際に車同士の

離合が困難であり、徐行によるすれ違いを行わなくてはならないことや、通学路コースに指定さ

れているが歩道が未整備であること等が考えられる。 

 

写真 1 石脇地区の現況道路 

 

図 20 新山小の通学路コースマップ 

  

石脇地区市道 

 自転車歩行者道 
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２-５-５.徒歩及び自転車交通の意見 

 交通実態調査より、本荘市街地で徒歩または自転車で移動していると答えた方の意見を整理し

た。 

 

 

 

・本荘市街地で徒歩や自転車での移動をしている方は約 2 割と少なく、毎日という方は 1 割以下であ

る。 

・徒歩や自転車での移動先で最も多いものはスーパーであり、日常の買い物を近所でする場合に徒歩や

自転車を利用していることが分かる。 

・徒歩や自転車で困っていることで最も多いものは「冬期の積雪時に移動ができない・移動しづらい」

であり、次いで「歩行者と自転車が同じ歩道を通るので危険」という意見が多い。 

 

▼本荘市街地における徒歩や自転車の移動頻度 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

▼本荘市街地における徒歩や自転車での行き先        ▼徒歩や自転車の移動で困ること 

 

 

284
(6.8%)

295
(7.0%) 194

(4.6%)

2,074
(49.3%)

693
(16.5%)

667
(15.9%)

1. ほぼ毎日徒歩や自転車のみでの移動をしている

2. 週に２～３回徒歩や自転車のみで移動している

3. 週に１回徒歩や自転車のみで移動している

4. ほとんど徒歩や自転車のみでは移動しない

5. ほとんど本荘市街地部での移動はしない

回答なし

N=4,207

109
(8.3%)

91
(7.0%)

139
(10.6%)

447
(34.2%)

141
(10.8%)

71
(5.4%)

32
(2.4%) 257

(19.6%)

21 (1.6%)

勤務先 学校 病院

スーパー 商店街 飲食店

遊技施設 その他 回答なし

N=773

149
(9.1%) 213

(13.0%)
109

(6.6%)
267

(16.3%)184
(11.2%)

64
(3.9%)

125
(7.6%)

366
(22.3%)

67
(4.1%)

96
(5.9%)

1.歩道がない
2.歩道がせまい
3.歩道に段差があり歩きにくい
4.歩行者と自転車が同じ歩道を通るので危険
5.自転車の走行スペースがない
6.駐車場等から車道への出入り車両が多く危険
7.道路を横断するとき危険
8.冬期の積雪時に移動ができない・移動しづらい
9.その他
回答なし

N=773

回答対象 773 人 

その他の主な意見 ・散歩、運動、サイクリング 

            ・親戚、友人の家 

            ・コンビニエンスストア 

            ・農作業 

            ・銀行、郵便局 

                       等 

その他の主な意見 ・街灯がない 

            ・マナーが悪い 

                       等 
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２-６.アンケート調査の自由回答欄の把握  

２-６-１.アンケート文章の分類 

 「道路構造令の解説と運用」の「道路の機能」別に、アンケートの自由回答を下記の 1～17 に

分類した。また、下記の分類に当てはまらない意見については、18～24 の項目を追加し分類を

行った。 

 

図 21 自由回答のカテゴリー番号 

 

 

交 通 機 能 
 

自 動 車 
 

通 行 
 

安 全 1       
           
         

円 滑 2          
           
         快 適 3         
          
      ア ク セ ス 4   
        
         
      滞 留 5   
        
         
   

歩 行 者 
自 転 車 

 
通 行 

 
安 全 6        

          
        

快 適 7          
           
      

ア ク セ ス 8 
   

         
           
      滞 留 9    
         
           
空 間 機 能      市街地形成   都市の骨格  10        
           
         沿 道 立 地  11          
           
      防 災 空 間 12    
         
           
      環 境 空 間   緑 化 13         
           
         景 観 14          
           
         沿道環境保全 15          
           
      収 容 空 間   交 通 施 設  16         
           
         ライフライン 17          

 

・道路整備不要論       

・特定路線の整備要望        

・除雪について（車道、歩道）       

・整備状況についての周知       

・公共交通（バス）        

・公共交通（鉄道）        

・橋梁の設置要望        
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 分類の結果、「①交通機能-自動車-安全」や「⑥交通機能-歩行者／自転車-安全」の安全に関

する意見が多い結果となった。また、「②交通機能-自動車-円滑」や「⑲特定路線の整備要望」、

「⑳除雪について（車道、歩道）」などの意見も多くあり、自動車や徒歩等での移動を円滑（渋

滞がない状態）にすることや、冬季には除雪を小路までしっかりしてもらいたいとの意見が多く

見受けられた。 

 

 

図 22 自由回答のカテゴリー結果 
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【交通行動アンケート】 道路整備等に関する自由回答欄のカテゴリー化回答数 
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２-６-２.頻出語の整理 

 自由回答のキーワードの出現回数を整理した。❶は交通空間、交通手段に関するグループ、❷

は道路整備へのニーズに関するグループ、❸は冬季の雪に関するグループとした。これらの他に、

「信号」や「通学」、「工事」などが出現回数の多い語彙であった。 

 

表 2 自由回答のキーワードの出現回数 

 

分類 抽出語 出現回数 分類 抽出語 出現回数 分類 抽出語 出現回数

道路 556 ❷ 悪い 37 他 20
整備 279 ❶ 歩く 37 段差 20
思う 160 考える 35 秋田 19
本荘 159 期間 34 イオン 18
多い 158 場所 34 今 18

❶ 歩道 152 通行 34 新しい 18
❶ 車 139 バス 33 優先 18
❷ 危険 136 ＩＣ 31 ❷ 広げる 17
❷ 渋滞 121 出来る 31 ❷ 混む 17

石脇 120 通勤 31 自動車 17
❸ 除雪 108 電柱 31 ❸ 積雪 17
❶ 自転車 107 付近 31 スーパー 16

信号 101 ❶ 運転 30 駅 16
道 100 子供 30 近く 16

❷ 狭い 84 早い 30 子吉 16
国道 73 作る 29 住宅 16
交通 72 周辺 28 走行 16

❸ 冬 71 走る 28 病院 16
市内 70 地域 28 万願寺 16
特に 66 入る 28 来る 16
通学 64 利用 27 いつ 15
広い 61 由利本荘 26 スピード 15
右折 60 非常 25 横断 15
時間 60 ❷ 安全 24 街灯 15
通る 53 移動 24 ❷ 拡幅 15
車線 51 計画 24 市道 15

❸ 雪 51 改善 23 大内 15
必要 51 見える 23 都市 15
道幅 50 事故 23 ❷ きれい 14
方面 50 時差 23 駅前 14
工事 48 進む 23 ❷ 巾 14

❶ 歩行 48 ❶ 駐車 23 朝 14
交差点 47 ❷ 幅 23 長い 14
市街地 46 ❷ 危ない 22 踏切 14
行く 45 使う 22 夕方 14
前 45 中心 22 バイパス 13
橋 43 町 22 家 13
良い 43 暗い 21 ❷ 拡張 13
市 42 高齢 21 関係 13
大変 42 自宅 21 検討 13
少ない 41 車道 21 言う 13
由利 41 設置 21 交差 13
高速 40 全体 21 進める 13
感じる 39 ❸ 冬期 21 水 13
出る 39 無い 21 大橋 13
人 39 矢印 21 大型 13
地区 39 カーブ 20 ❶ 徒歩 13
朝 39 穴 20 ❸ 冬場 13

❷ 不便 39 見る 20 入口 13
お願い 37 ❷ 困る 20
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２-６-３.キーワードのグループ化（共起ネットワーク分析） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 23 共起ネットワーク 

【道路整備一般】 

道路整備に対する全般的な意見のグループ

である。 

具体的には「〇〇地区に道路整備が必要で

ある」や、「これ以上の道路整備は必要な

い」という意見があった。 

 

【歩行／自転車の要望】 

歩行者と自転車の接触や、歩道が整備され

ておらず、車道を歩くため危険を感じると

の意見が多くあった。 

また、冬季に除雪した雪で、歩道幅員が狭

くなるとの意見も見受けられた。 

【渋滞関連】 

渋滞に関連する意見であり、交差点や IC 付

近の信号についての意見や、時間帯（通勤

等）で渋滞対策を行ってほしいとの意見が

見受けられた。 

【石脇地区の道路整備要望】 

石脇地区の現況道路は、道幅が狭く車同士

（特にバスやトラックと）の離合が困難な

ことや、通学路に指定されているが歩道が

ないことなど、多くの意見が集まった。 

出現パターンが似通った語を線で

結んでいる。共起が強いほど同じ

色及び太い線となり、円の大きさ

は語彙の出現数である。 


